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RYZYKA W TRANSPORCIE TOWAROW DROG A MORSKA

Towary byly przewaone drog morsk od dawna - morze stanowi medium dla jednego gtaazych
srodkéw transportu. Réwniedzisiaj transport towarow poprzez wielkie obszaryrskie pozostaje
bardzo popularny, co ze wzglu na jego charakter pagia za sofp specyficzne ryzyka. & statek i jego
zaloga powinni troszcZysie o tadunek tak jak “dobrzy rodzice o swoje dzie@'uwagi na régnorodnéé
tadunkéw transportowanych przez oceany nie jekttioe przedsiwziecie. Przyjmujc tadunek do
przewozu, przewaik zobownzuje s¢ dostarczy go w tym samym stanie, w jakim go otrzymat - w tym
celu winien on dotgy¢ tzw. ,nalezytych stara”.

Aby przedstawd czytelnikowi przegid rodzajow ryzyk na jakie narany jest transport morski, wirgmy
dokond rozr&nienia medzy ryzykiem zwazanym z przewsnikiem a ryzykiem zwjzanym z
tadunkiem.

RYZYKA ZWI AZANE Z PRZEWQNIKIEM

Zagrazenia typowo morskie

Statek na morzu ,porusza s¢” (kotysze) w rozmaitych kierunkach. Rozniamy nastpujace rodzaje
kotysania:

- kotysanie boczne: to ruch, gdy statek przechaajpierw na jedma nastpnie na drug burk. Okres,
ktory uptywa mgdzy dwoma kolejnymi kotysaniami, okila sk jako czas kotysania, wskazay na
stabilna¢ statku, to znaczy jego zdoktodo powrotu do pionu po tym, jak zostat on zmuszdoy
przechytu na buet Gdy impet powrotu do pionu jest zbytgumowi sk, ze statek jest ,sztywny”, co
pociaga za sofpkrotki okres kotysania. Krétki okres kotysania (psekund) wywotuje die¢ napezenia
dynamiczne oddziatage na statek i jego tadunek, powagiugzasami zerwanie mocow&adunku.

- kotysanie wzdhtane statku: jest to ruch, gdy statek przechyanaipierw ku rufie, a nagpnie w
kierunku dziobu. Ruch ten staje siiebezpieczny, gdy statek nie zmniejszy swojeglbosci w trudnych
warunkach pogodowych, co sprawia,wchodzi on raczej w fale, zamiast po nich ,jécha
Oddziatywania te magpowodowa olbrzymie wstrasy w catym statku, sprawigj czasem nawet
uwolnienie st tadunku z mocowa

- podnoszenie si/ opadanie oraz zbaczanie z kursu nigwattownymi ruchami statku, w zwzku z
czym wychodz poza zakres niniejszego artykutu.

- w cigzkich warunkach pogodowych fale rozbiaic nad statkiem z ogromrsita, oddziatywujc na
niego oraz tadunek umieszczony na pokitadzie, ngjkbtnie sigjc spustoszenie.

Na niektére towary wptyw magmie¢ wahania temperatury lub jej krancowe wielkdci, co maze
skrac& czaszycia takich towarow lub nawet catkowicie zmiéitch skiad chemiczny. Niektore towary s
tak podatne na zmiany temperatuy,musz by¢ one transportowane w warunkach kontrolowanej
temperatury (lub atmosfery). Wysokie temperaturggeptywat na réne towary w nagpujacy sposoéb:
- zmigkcza® tluszcze, polewy, czekolady, itd. zmiea@jch wyghd albo czasowo albo w sposob staty;
- spowodowa czesciowy lub petny rozktad, np. skrdcczas przechowywania tatwo pstych sé
towarow;

- spowodowa zmiarg chemicza, ktéra uczyni dany towar bezwastiowym;
- podgrz& dany towar do jego wtasnej temperatury zaptorprawic, ze zagrozi on samozaptonem (a w
konsekwencji wybuchem);
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- spowodowa ich rozszerzanie (ciecze i gazy) tak,ich opakowanie ulegnie napeniu do punktu
rozdarcia;
- wywotat wypaczenia i gkniecia, np. przypadek linoleum.

Niskie temperatury rowniemog wptywaé na tadunek:

- zamr@enie i zepsuciéwiezych owocow, sera, jarzyn, itd;

- zamraenie cieczy butelkowanych, puszkowanych, itd., sigpaijacym w konsekwencji rozerwaniem
naczynia;

- zmiana stanu gateczkowego niektorych produktéw sprawia, ze tadunek traci syvuzytecznd¢ lub
tez staje s¢ niebezpieczny.

Zamocowanie i zabezpieczenie

Biorac powyzsze pod uwagjasnym jestze naley odpowiednio zabezpiec&yadunek na burcie statku,
aby unikra¢ uszkodzé. Dokonuje si tego w porcie zatadunku, a czyni to zazwycza)j adgysztauerska
(portowa ekipa przetadunkowy), albo firma zajauaj s¢ tego rodzaju dziatalroia, albo zatoga statku.
Bez wzgtdu na to kto wykonuje te czyném, zalecenia nedzynarodowe stakie same. Naky tutaj
podkreli¢, ze wskutek presji handlowej, zdarza, sie statki ptym bez naleytego zabezpieczenia catego
tadunku. Ta praktyka ma miejscezsto w wypadku statkdw, ktorych trasy szczegétowo
zaprogramowane i ktGre musapusci¢ port o zadanym z gory czasie. W takich przypadkadbga
rozpoczyna mocowanie i zabezpieczanie, gdy stayskedt ju z portu.

Zagadnienie jest szczegolnieama jest w przypadku tadunkow inwestycyjnych (npidiprodukcyjne,
generatory). Ten ¢iki tadunek ma agsto wyptkowo wysola wartas¢; w takich przypadkach zalecg si
wyznaczy niezalenego surveyora w porcie zatadunku, ktoggzie nadzorowat zatadunek, a r@stie
jego mocowanie i zabezpieczenie.

Sztauowanie [rozmieszczenie tadunku]

Zanim statek zostanie zatadowany, jego zatoga ptoyguje plan sztauowania, ktéry szczeg6towo
okresla, gdzie i w jaki sposob tadunek mattajozony. Sporzdzapc ten plan, naley wzia¢ pod uwag
nastpujace czynniki:

- kolejnas¢ wytadunku w portach docelowych

- Stateczn&t statku

- oddzielenie tadunkéw: niektorych towarow nie wobrtauowéarazem w tym samym pomieszczeniu
(tj. produktéw chemicznych, #aych rodzajéw owocow, rozmaitych produktéw petranlenych, itd.).

Ciekawostl jest to,ze statek nie ponosi odpowiedziadnbza warunki sztauowania wewtrz kontenera,
gdyz dostarczane kontenery samkngte i zapiecgtowane.

Typowym uszkodzeniem zeadanym ze sztauowaniem jest uszkodzenie fadunkutefkkarcia.
Uszkodzenie to wynika z ocieranig shdunku o gsiedni tadunek, lub przedmioty stangué elementy
konstrukcyjne statku. Towary zapakowane w pudtéokenwe lub przewione w postaci belach s
szczegOlnie podatne na tego typu uszkodzenie, galtie dotyczy to bawetny i innych tekstyliowslie
pudfa kartonowessluzno sztauowane, magne ocieré sigc jedno o drugie podczas transportu, co z kolei
moze spowodowazdarcie cienkiej warstwy powierzchni kartonu. Toze znacznie obay¢ wartas¢
przesyiki, gdy zdarciu ulega rowniez oznakowania, marka, reklama, itd. np. Na jegham rynku
ubezpieczeniowym przsho si¢, ze zniszczenie opakowania sgrz AGD lub audio/video sprowadza;si
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do szkody w wysoksi 10% wartdci tadunku, a to stanowi fiznaczia wartas¢. Te towary, ktores
przewaone bez opakowania (np. zwoje kabli) mdy¢ bezpdrednio naraone na uszkodzenie wskutek
ocierania - jéli ochronna powltoka izolacyjna ulegnie uszkodzemize to prowadz do bardzo
wysokich roszcze odszkodowawczych.

Wdarcie s¢ wody do ladowni

Statek mae nabra wody do tadowni wskutek nieszczeleolukéw, przecieku neidzy tadowni a
sasiednimi zbiornikami balastowymi, lubA@rzecieku w systemie chtodzenia (dotyczy to stansz
statkdw z systemem zawiegaym solank).

Pierwszym testem wykonanym przez surveyora w piapaiszkodzenia tadunku przez zamoczenie
bedzie tzw. test azotanu srebra na zawi&rsoli w wodzie. Jasne jesk gdy stwierdzona zostanie
zawartd¢ soli, naley zbadé czy miato miejsce wdarciegsivody morskiej. W gruncie rzeczy, w razie
stwierdzenia obecroi soli, uwaa st na ogotze wina ley po stronie statku. Z dwiadczenia wynika,
ze szkody wynikte z zamoczenia wostora sa wicksze nk z zamoczenia wadstodlg.

Wadliwa wentylacja

Szereg towarow wymaga odpowiedniej wentylacji padgzodray morskiej. Jednate wskutek
wystepujacej wysokiej wilgotnéci, wentylacja stwarza swe wtasne problemy i zagm@a, szczegolnie
jesli trasa przebiega przez strefy @n@j temperaturze. Podczas sztormu, statelema by w stanie
zapewné tadunkowi wentylacji, gdyistnieje ryzyko penetracji wody do tadowni przewary
wentylacyjne. Jednak szybko psuare s¢ towary wymagaj statej wentylacji, gdyw przeciwnym razie
.Zzadusz sig” wskutek braku odpowiedniej ifgi tlenu.

Czesto spedytor wymaga, aby zatoga statku dokonywaiaorzu regulacji wentylacji. Nie jest to zawsze
mozliwe, jesli nie uwzgkdnito sk nalezycie rozlokowania kontenera na poktadzie statkéli Bentener
ztozono w miejscu niedogbnym, nie dzie mana przeprowadzinalezytej jego kontroli ani obstugi w
trakcie podray morskiej, co mge skutkowa zepsuciem sitadunku takiego kontenera.

Zanieczyszczenie

Mieszanie si tadunkéw odnosi gigtdwnie do towarow masowych (ptynnych lub staty@Baenie
tadunku mae wynika ze zmieszania siaktualnie przewsonych towaréw z pozostaicia wczeniej
przewaonego tadunku. Roszczenia o wysokie odszkodowani wdnost si¢ do zmieszania ze sob
réznych rodzajow tadunkow, np. ropy z innymi produkianmneralnymi, granulatow tworzyw sztucznych
z ryzem, kaolinu z piaskiem srebrzystym, itd.

Zanieczyszczenie jest na ogot wynikiem dziatanth@go z nagpujacych czynnikéw:
- skazenie u producenta

- niewtaciwa procedura tadowania w porcie

- nieodpowiednie wyczyszczenie tadowni

- niewtasciwy wytadunek, albo przez sam statek albo przexraipra portowego

Zawilgocenie wywotane ,pocenienebistatku

.Pocenie s§” statku to zjawisko, gdy wilgpzawarta w powietrzu tadowni skrapla sia chtodniejszych
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elementach statku. Zdarza s8» na ogot wtedy, gdy statek przechodzi ze stredplejszej do
chtodniejszej, lub gdy ma miejsce znaczny spadelpézatury wody morskiej przez diry okres czasu.
Podgrzanie stali wymaga zazwyczajz#izego czasu, dlategarteieplejsze powietrze (przy wysokiej
wilgotnosci, co faktycznie ma miejsce na morzu), w be&rednim gsiedztwie stali, schtadzaesii nie
mogc pomigci¢ w sobie tej samej ikzi wody odktada pozostatoi na chtodniejszych metalowych
powierzchniach. (3 tadunek jest podatny na uszkodzenia wskutek Zamigoia, zachodzi wowczas
potrzeba zapewnienia odpowiedniej wentylacji.

Statek lub zatoga reprezenicg tzw. niski standard

Obecnie weciz - pomimo usilnych dziatfaIMO - spotyka si na morzach statki o tzw. otzonym
standardzie. Ggto ich stan techniczny nie jest do sklasyfikowamigadnej z przyjtych kategorii, a
statki te winny raczej znajdowaic na skladowiskach dla wrakowzrprzewozé towary. Dlatego tew
przypadku tadunkow o podwgzonym ryzyku, firmy ubezpieczeniowe corazsceej zadaja, aby
niezaleny surveyor przeprowadzit szczegotoweegalginy stanu statku (tzw. ,,condition survey”), od
wyniku ktérego uzalenione g warunki ubezpieczenia. Na temat wykonywania tegizaju skrupulatnej
i petnej kontroli, mana by napisaniejeden artykut.

Podobnie, co jakiczas na pokladzie statkow pma spotka zatogi reprezentage obniony standard.
Jeden z naszych surveyoréw przeprowadzat kisdgvey na japeskim statku z chiiskim kapitanem oraz
filipi askimi marynarzami. Prawie nikt nie mowit po andieisjak rownie nikt nie zatroszczyt gio
przettumaczenie japskich oznakowa na sprzcie ratowniczym i morskim, tak aby ktokolwiek mget
Zrozumie.

RYZYKA ZWI AZANE Z t ADUNKIEM

Zawilgocenie przez ,poceniecSitadunku

Podobnie jak w przypadku ,pocenia’sstatku, réwnie tutaj cieplejsze powietrze ulega skropleniu,
jednake teraz na samym - chtodniejszym - tadunku (npvyr@bach stalowych). Talke tutaj wymaga si
odpowiedniej wentylacji jdi tadunek jest wraiwy na uszkodzenie przez wed

Wilgo¢ maoze spowodowanastpujace uszkodzenia: rgzplesn, odbarwienia, zatkaniegsi
przemieszczenie etykiet, zapaghe st (zmiazdzenie) opakowd i sztauowanego tadunku. Jednak
zamoczenie stodkwody cz¢sto mae nie pozostawiwickszych lub nawetadnych uszkodze gdy tylko
tadunek zostanie wysuszony.

Utrata wagi

Niektore towary przewmne masowo (np. surowy cukier) straeco ze swej poaikowej wagi podczas
transportu wskutek naturalnego parowania. Ten aktyiubytek wagi zaley od rodzaju towaru oraz
czasu trwania pode§ i moze wynosé ponad 0,5%alcznej ilasci towaru. W przypadku surowego cukru
moze to doprowadZido zbrylania s tadunku, co nie jest traktowane jako uszkodzenie.

Kradziez i czesciowa utrata tadunku

O kradziey méwimy woéwczas, gdy brakuje catych pakunkéw emynjostek tadunku, natomiast
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czesciowa utrata tadunku to wkamanie do opakaway jednostek tadunku i ¢iciowa kradzie ich
zawartdci. Zjawiska te zdarzajsi¢ najczsciej w portach podczas operacji przetadunkowyclekhdre
porty znane gz tego typu praktyk i maa je uwaac¢ za porty podwyszonego ryzyka, i wcale do tyczy to
tylko i wytacznie portow tzw. dawnych “demoludéw”). Skorzystaminiezalenych surveyoréw mie
zminimalizowa tego typu straty, lecz w przypadku ,,zawodowcowast mimo wszystko dda miaty
miejsce. Poniewanie wszystko funkcjonujéle z samej definicji, istnieje kilka podstawowychatan
zapobiegawczych, ktére maa podj¢ w celu zapobigenia kradzieom i czsciowej utracie tadunku:
- postugiwanie si nowymi, dobrze skonstruowanymi opakowaniami;

- nie ujawnianie zawarfoi pakunkow (czsto jest ono zaproszeniem dag&dowego wybrania ich
zawartgci);

- stosowanie opakouigermokurczliwych, zwizywanie pasami i obwzywanie tamami;

- pakowanie w jednostki tadunkowe oraz paletyzaoavalaj zachowa integralnd¢ przesyiki i
znieclkecaja do czsciowego wybrania tadunku;

- stosowanie odpowiednich plomb na poszczegolngcitdnerach;

- skorzystanie z ustug niezatg/ch surveyorow przy operacjach przetadunkowych.

Niewystarczajce opakowanie

Czesciej niz bysmy tego prageli przeprowadza gioglkdziny szkdéd spowodowanych nieodpowiednim
opakowaniem. Stwierdzagsize opakowanie byto zbyt stabe, aby wytrzynpadréd morsk, lub tez nie
pozwalato na sktadowanie wielopoziomowe. Gdy skiezynpomidorami majby¢ przewaone statkiem,
jasne jestze trzeba je &zie sktadowéna 14 lub 15 warstw. Wyobteie sobie zdumienie surveyora,
gdy po jego przybyciu okazatogsiz typ skrzynek w ktérych przewono pomidory pozwalat na ich
sktadowanie do 5 warstw. Nieuniknione (przy trams@morskim) przekroczenie tej granicy
spowodowato zatamanieggilolnych skrzyt pod wptywem agjzaru gornych opakowa Niestety nie
mozna byto ju uratowa tadunku - powstat w ten sposéb sok pomidorowy.

ROLA SURVEYORA (INSPEKTORA)

Gdy stwierdza siuszkodzenie na pokiadzie statku, konieczne jagthmiastowe wezwanie
niezalenego surveyora. Dopiero, gdy taki surveyor zap@na faktyczm sytuacy na pokltadzie, &zie
w stanie ustadi charakter uszkodzenia - potrafi on np. uétaéi podstawiéladow wilgoci pod poktadem,
czy tadunek zostat zamoczony wskutek ,pocenia@’ssatku (gdy np. tadunek opierat sio jego stalow
konstrukcg), czy tez woda przedostatagsdo tadowni z zewstrz. W przypadku szybko psigych se
towardw, surveyor d@zie w stanie obejrezepsute towary jeszcze w fadowni i gitire czy zniszczenie
dotyczy tylko jednego czy zekilku miejsc w tadowni. Na podstawie informacjiyskanej na tak
wczesnym etapie jest rdove tatwiejsze ustalenie faktycznej przyczyny sago

J&ili towary zostaly ju wyladowane, ta cenna informacja zostaje stracgmakitycznie nie mmna jej
odzyska. Ustalenie przyczyny uszkodzenia towaréw i zakreptywu na to uszkodzenie warunkow
transportu ju po ich wyladowaniu i po wygiu statku z portu, jest niezmiernie trudnym zadandla
surveyora, a niekiedy wez niemaliwym. Rowniez szanse uzyskania odszkodowania od przewa
stap sic wowczas przedmiotem rozwlektych dyskusjinkmcych s¢ czesto sprawamiglowymi o
diugotrwatych i nieprzewidywalnych wynikach.

Gdy surveyor dziatagy w imieniu firmy ubezpieczagej tadunek zostaje wezwany do zbadania szkéd
powstatych w tadunku na poktadzie statku, zapewniaby w razie domniemywania odpowiedzidlrio
statku, zostat wezwany surveyor Klubu P&l dla stafikspektor reprezentigy Ubezpieczyciela statku),

Risk Management Consulting Rafal Rudnicki
skr. poczt. 70, 62-035 Koérnik, tel. 501 449 889, e-mail rafal@rudnicki.com.pl



RMC

Rudnicki

oraz aby wgczono protest jego kapitanowi lub agentowi. Obaysyorzy mog nastpnie przysipi¢ do
wspolnego ustalenia zakresu i przyczyny uszkodzemzigodnt mazliwe dziatania ratownicze, np.
zorganizowanie sprzeglauratowanych dojrzewagych produktéw rolnych po obtonej cenie,
oddzielenie uszkodzonego tadunku od dobrego, pkoeyenie, itd. Poniewalezy to w interesie
wszystkich zainteresowanych stron, surveyazie zawsze staratleskminimalizowa& poniesione straty
podejmujc wszelkie zasadne kroki zaradcze.

Praktyczny przyktad z pewsadia rozjani nam powysze tezy:

»W piatek okoto godziny 08:00 wieczorem zostaly zawiadomieni przez firsmubezpieczaga tadunek,
ze statek przewacy urzadzenia produkcyjne o wysokiej waétd (i masie do 50-ciu ton na sztykmiat
wejs¢ tej nocy do portu. Statek zgtosit uszkodzenia Wz trudnych warunkéw pogodowych i sztormu.
Nasz surveyor dostaksna poktad statku zaraz po jego zawaii do portu i natychmiast zbadat tadunek.
Na podstawie swych ustalenogt stwierdzt, ze tadunek byt kiepsko zasztauowany oraz nieodpavided
zamocowany i zabezpieczony, kiopod uwag jego mas. Kapitanowi statku wiczono natychmiast
protest, a na poktad wezwano surveyora Klubu P&hlem wspdlnie przeprowadzono badanie.
Rzeczywicie statek dostatsiw obszar tajfunu, nawet dwukrotnie (raz za razemgatej trasie. Jednak
za gtown, przyczyre uszkodzenia mma byto uzné ostatecznie kiepakkadr marynarsk (niefachowe
zasztauowanie oraz nieodpowiednie zamocowaniegzzadczenie tadunku). Ponadto, podczas naszej
analizy rejestrow pogodowo-nawigacyjnych statku hdogy stwierdzt, ze statek mogt unikag
przynajmniej jednego z tajfunéw oraz poptymmniej ucizliwym kursem w przypadku drugiego z nich.
Nie trzeba dodawaze bez naszych ustaleprawdopodobnie jako przyczyszkody uznano by sztorm
(sita wyzsza). Dzgki zaangaowaniu surveyora na czas, firma ubezpieczeniowdammgsokie szanse na
uzyskanie odszkodowania regresowego od statku.

AWARIE CZESCIOWE | WSPOLNE

Wobec olbrzymiej warti reprezentowanej przez towary transportowaneadnogy sk, jak rowniez
inwestycji polegajcych na wybudowaniu i wypoganiu statkow, przedshiorstwazeglugowe oraz firmy
handlowe ubezpieczggic na wypadek awarii. W prawie morskim, “awaria” ie tylko uszkodzenie
statku i fadunku powstate podczas rejsu - obejranpgerownie wszelkie “nadzwyczajne koszty”
poniesione w zwizku z ratowaniem statku jak i tadunku. Awariezma podziek na dwie kategorie:
awaria czsciowa [szczegolna] i awaria wspolna.

Awaria szczegolna to dziatanie sity #ozej. Wszelkie przypadkowe uszkodzeniaznsouwaaé za
awarie szczegolne i dotygpne jedynie strony poszkodowanej. Kilka przyktadéw

- uszkodzenia wywotane przez dziatanie sitygaej, takie jak uszkodzenie steru wskutek ztej plggo
zmycie z pokiadu szalupy ratunkowej, zakleszczeripokrywy luku, itd.

- uszkodzenia wskutek d#téw nawigacyjnych, kolizje, osiadanie na niele wskutek zaniedbania,
nierozgdku, czy te inne bkdy kapitana, zatogi, pilotow lub strony trzeciej.

- uszkodzenia wywotane przezby natury handlowej: zte zasztauowanie, niewystgica wentylacja,
niedoktadne zapakowanie, nie-dotadowanie, itd.

Awarie wspolne to dziatanie cztowieka. Awaria wsmdma miejsce na przyktad podczas kolizji dwoch
jednostek handlowych i jedynie, gdy wszelkie “nagemajne péwiccenia towaru lub wydatkias

umyslnie i rozadnie poniesione dla zachowania powszechnego bemstwa lub w celu ochrony
majatku przed niebezpiecastwem, we wspolnym przedsizigciu morskim”. Straty i wydatki dotyeze
awarii wspolnej obeizaja proporcjonalnie réne zaangsowane strony: tadunek, statek, kewoetto
frachtu - innymi stowami te podmioty, w ktorychénesie ley powodzenie rejsu.
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Kilka przyktadéw awarii wspolnej:

- uszkodzenie statku i fadunku, lutz fednego z nich przez wedub w inny sposobaktznie z
uszkodzeniem spowodowanym przez osadzenie statRuatianie lub zatopienie patego st statku (po
przebiciu otworu w jego dnie), gaszenienzg ha poktadzie, itp.; uszkodzenia wywotane pyan
lub wysoly temperatug nie podlegaj odszkodowaniu;

- gdy statek jest undinie wprowadzony na brzeg dla zapewnienia powszeghiezpieczestwa,
niezalenie czy statek ten wolno byto tam wprowadezy tez nie, wynikajce z tego straty lub
uszkodzenia zostaruwzgkdnione w odszkodowaniu awaryjnym z tytutu awaripaise;.

Strony ubiegajce st 0 odszkodowanie awaryjne z tytutu awarii wspomesz dowiesé, ze warunki

aktu awarii wspolnej (tak jak dwa akapity xe}) zostaly spetnione. Aby upewrsie, ze wszystkie strony
beda uczestniczy w podziale odszkodowania awaryjnego, kapitan statkroci s¢ do odbiorcow

towardw aby ci podpisali tzw “bon awaryjny” (rodzpyarancji finansowej) przed wydaniem im tadunku.
Bon awaryjny wskazuje tzw. “dyspaczera’ zit@go s¢ na przeprowadzeniu podziatu odszkodowania
awaryjnego (na rozliczeniu awarii wspolnej).

Poniewa prawo wszystkich krajow morskichzdi sie od siebie, podziat odszkodowania awaryjnego
zawsze wywotywat trudrizi. Najwazniejsze strony (kraje) wypracowaty niektére ogGtasady w celu
osiagniecia jednolit@ci w obliczeniach odszkodowania awaryjnego. Zasadyzerodzity si z czasem w
Zasady York-Antwerpia [YAR], 1974. Jednak naley zauwayc, ze YAR nie g prawem powszechnie
obowizujacym. Stosuje sije jedynie jakazrodio odniesienia, np. w polisach ubezpieczeniowych
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